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บทนํา 

1.1 ความเปนมา 
ความหมายของการบํารุงทาง  เปนการยากที่จะใหคําจํากัดความหรือความหมาย   แมวามี

องคการที่เกี่ยวกับทางหลวงหลายหนวยไดเห็นพองตองกันในหลักใหญ ๆ แลววาควรจะหมายถงึอะไร   แต
ก็ยังคงมีในรายละเอียดปลีกยอยที่เปนขอขัดแยงอยูบางเล็ก ๆ  นอย ๆ  สวนใหญเกี่ยวกับขอบเขตของการ
บํารุงทาง   แตพอสรุปความหมายที่ดูเหมือนจะใกลเคียงที่สุด  ดังนี้ 

“การบํารุงทาง  คือ  งานที่ตองทําเปนกิจวัตร  เพื่อรักษาทางภายใตภาวะปกติของจราจร  และ
ภาวะสิ่งแวดลอมและธรรมชาติ   โดยใหคงมีสภาพใกลเคียงกับสภาพเมื่อแรกสรางหรือสภาพ
หลังการบูรณะใหมากที่สุดที่จะทําได” 
การบํารุงทางจําเปนอยางไร  โครงสรางชั้นทางของถนนตั้งแตผิวทางและทุกชั้นทางที่รองรับทุก

สวนยอมตองการดูแลบํารุงรักษา เหตุผลที่สําคัญเนื่องจากวาโครงสรางชั้นทางทุกชั้นทางจะเกิดความ
เสื่อมเสียหายทีละเล็ก ๆ นอย ๆ  อยูตลอดเวลา  ตามเหตุปจจัย เชน อาจเกิดจากการจราจร  สภาพภูมิ
ประเทศ ภูมิอากาศ  ชนิดและคุณสมบัติของวัสดุ  อุบัติภัยตาง ๆ  ทําใหเกิดรอยแตกราว หลุดรอน หลุมบอ 
การเสียรูปราง และความเสียหายอื่น ๆ  ซึ่งจะปรากฏใหเห็นถึงการเสื่อมเสียหายของทางได  จึงจําเปนตอง
มีวิธีการซอมบํารุงรักษาทางหลวงใหคงสภาพการใชงาน 

การบํารุงทางเพื่อปองกัน  แนวคิดที่สําคัญในการบํารุงทางจะตองเปนการทํางานในเชิงรุก  คือ  
ปองกันมากกวาแกไข  ฉะนั้นการสํารวจและการซอมแซมขอบกพรองเล็กนอยเสียแตเนิ่น ๆ  เปนงาน
สําคัญที่สุดที่หนวยบํารุงจะตองดําเนินการ   เนื่องจากการแตกราวและการชํารุดเสียหายในขัน้แรกเกอืบจะ
ไมสังเกตเห็นได   ดวยเหตุนี้เองจึงจําเปนตองใหเจาหนาที่ที่มีความชํานาญ  มีความเอาใจใสและ
รับผิดชอบคอยทําการตรวจทางโดยใกลชิดอยูเสมอ   หากการบํารุงทําไดเชนนี้แลว  งบประมาณที่ใชจะ
ไดรับประโยชนมากที่สุด 

การตรวจสภาพทางโดยนั่งบนรถ  แมจะเปนการเคลื่อนที่อยางชา ๆ ก็ตาม  จะไมสามารถ
ตรวจสอบพบจุดเสียหายที่เร่ิมจะเกิดขึ้นไดเลย   ปกติรอยแตกราว  หรือรอยชํารุดบนผิวทาง  จะเล็กมาก
จนกระทั่งคนเดินถนนเทานั้นที่จะชี้ใหเห็นได   นอกจากนี้  โคลน , น้ําบนผิวทางหรือไหลทาง   ยังเปน
เครื่องแสดงเล็ก ๆ นอย ๆ  ซึ่งผูตรวจตราที่มีประสบการณเทานั้นจะเล็งเห็นสัญญาณของความเสียหายที่



บทนํา 

 2

จะเกิดขึ้นในอนาคตได  ดังนั้นวิธีที่ดีที่สุดคือการเดินตรวจตราอยางใกลชิด   ถาหากมีคนไมเพียงพอที่จะ
ทําโดยวิธีนี้ได   ใหใชวิธีเลือกตรวจเฉพาะบางจุด 

ในกรณีที่ตรวจพบจุดที่แสดงวามีการชํารุดเกิดขึ้น  จําเปนตองเก็บรายละเอียดของการชํารุดนั้น
ทุกประการ  รวมทั้งอาจจะตองขุดพื้นทาง  เพื่อตรวจสอบดวยหากจําเปนทั้งนี้เพื่อกําหนดวิธีการบํารุงทาง
ไดเหมาะสม 

การบํารุงทางจะตองกระทําทันทีที่ตรวจพบวามีการชํารุดเสียหายเกิดขึ้น  อันนีเ้ปนสิง่สาํคญัมาก  
เนื่องจากการปลอยทิ้งไวจะเปนอันตรายแกการจราจรเปนอยางมาก 

มีอยูบอยครั้ง  ที่สภาพดินฟาอากาศทําใหเราจําเปนตองทําการซอมแซมชั่วคราวไวกอนเพื่อ
ปองกันความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นตอไปจนกวาการซอมแซมถาวรจะสามารถกระทําได  การอุดรอยแตก  
(Crack Filling)  ทําไดดีในระยะเวลาที่อากาศแหงและเย็น  สําหรับการปะหลุมบอทําไดดีที่สุดเมื่อผิวทาง
อุน  และแหง  Seal Coats  หรือ  Surface Treatment  อ่ืน ๆ  ตองการอากาศที่อบอุนและแหงจึงจะ
ไดผลดี   ดังนั้นการเลือกระยะเวลาในการซอมแซมจึงเกี่ยวของกับเหตุอ่ืน ๆ  อีกหลายอยาง   และตองการ
ทั้งประสบการณและการตัดสินใจ 

ในทุกกรณีที่เกิดชํารุดเสียหายในสายทาง  จะเปนการดีที่สุด  หากไดคนพบสาเหตุเหลานั้นเปน
อันดับแรก และในการซอมบํารุงจะไมเพียงแตแกไขสวนที่เสียหายแลวเทานั้นยังจะตองปองกันมิใหเกิด
ความเสียหายเชนนั้นไดอีก หรือเกิดชาออกไป  การบํารุงตามวิธีการนี้ก็จะเปนการใชเงินในทางที่ถูก  ไมใช
ทําซ้ําแลวซ้ําอีก  ปจจัยสําคัญในการบํารุงทาง  คือ  ความเอาใจใสดูแลอยางใกลชิดและเหมาะสม   
เจาหนาที่ผูมีความชํานาญและการประสานงานที่ดีระหวางผูปฏิบัติงาน 

นอกจากนี้ในแตละภูมิภาคจะมีตัวแปรที่แตกตางกัน   เชน  สภาพของดินฟาอากาศ  ชนิดของ
ดิน  ภูมิประเทศ   ปริมาณจราจร   รวมถึงเศรษฐกิจสังคมและนโยบายรัฐบาล   ซึ่งเปนเหตุใหการบํารุงทาง
ตองผันแปรตามความจําเปน 

ถึงอยางไรก็ดี   แมจะมีปจจัยที่แตกตางกันตามที่กลาวมาแลว  เราก็ตองตระหนักอยูเสมอวา   
การบํารุงทาง   เปนงานที่สําคัญของงานทาง   โดยปกติแลวงบประมาณของการบํารุงทาง   จะเปนวงเงิน
จํากัด  จึงจําเปนตองใชงบประมาณใหเกิดประโยชนมากที่สุด 

1.2 ขอบเขต 
คูมือวิธีการซอมบํารุงรักษาทางหลวงที่จัดทําขึ้น  จะเปนงานดานเทคนิคและวิชาการ ในการ

ปฏิบัติงานดานการซอมแซมเสียสวนใหญ   สวนงานอื่น ๆ  เชน  การสํารวจ  การออกแบบ  การวางแผน  
การจัดงบประมาณ  และการกําหนดวิธีการดําเนินการวาจะดําเนินการเองหรือจางเหมานั้นจะไมกลาวถึง  
เพราะเหตุปจจัยยังมีตัวแปรเปลี่ยนตามแตสถานการณและนโยบายดวย 



บทที่ 2 

วิธีการซอมแซมถนนแอสฟลต 

จากการศึกษาถึงวธิีการซอมแซมทางหลวงชนิดผิวแอสฟลตที่ไดดําเนนิการอยูในปจจบัุน  และ
จากมาตรฐานที่ไดกําหนดไว  สามารถสรุปวิธีดําเนินการไดทั้งหมด 7 วธิี ดังนี ้

1.วิธีการอุดรอยแตก (Crack Filling) 
2.วิธีการฉาบผิวทางแบบฟอกซีล (Fog Seal) 
3.วิธีการฉาบผิวทางแบบชพิซีล (Chip Seal) 
4.วิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรีซีล (Slurry Seal) 
5.วิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
6.วิธีการขุดซอมผิวทาง (Deep Patching) 
7.วิธีการเสรมิผิวแอสฟลต (Asphalt Overlay) 

โดยรายละเอยีดของการดําเนินงานมีดังนี ้
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2.1 วิธีการอุดรอยแตก (Crack Filling) 

2.1.1 ความหมาย 
การอุดรอยแตก (Crack Filling) คือ การซอมแซมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะการเกิด

รอยแตก (Crack) ที่ไมตอเนื่องกัน โดยการใชแอสฟลตหรือแอสฟลตผสมวัสดุละเอียดอุดรอยแตกนั้น 

2.1.2 วัตถุประสงค 
ก) เพื่อปองกันไมใหน้ําซึมผานรอยแตก ที่เกิดขึ้นในชั้นผิวทาง ลงไปสรางความเสียหายแก 

ชั้นโครงสรางทางดานลาง 
ข) เพื่ออุดชองวางระหวางรอยแตกที่เกิดลึกลงไปถึงชั้นโครงสรางทาง 
ค) เพื่อใชในรูปแบบของการซอมชั่วคราว (Temporary Repair) ของถนนที่น้ําซึมผานชั้นผิว

ทางลงไปทําลายความแข็งแรงของวัสดุโครงสรางทางไปบางแลว แตยังไมสามารถ
ดําเนินการซอมอยางเต็มรูปแบบในขณะนั้นได เปนการปองกันไมใหความเสียหายเพิ่ม
มากขึ้น 

2.1.3 วัสดุ 
วัสดุที่ใชสําหรับการอุดรอยแตกประกอบดวย 

2.1.3.1 วัสดุแอสฟลต  
แอสฟลตสําหรับงานอุดรอยแตกสามารถใชแอสฟลตชนิดใดก็ได ที่สามารถทําใหเหลวพอที่จะ

ไหลลงรอยแตกได นอกจากนี้ ยังตองคงความเปนของเหลวไดนานพอที่จะไหลลงไปถึงสวนที่ลึกที่สุดของ
รอยแตก 

แอสฟลตที่แนะนําสําหรับงานอุดรอยแตกคือ 
• คัตแบกแอสฟลต ประเภทระเหยเร็วหรือปานกลาง ( RC หรือ MC) 
• แอสฟลตอิมัลชัน ประเภทเซ็ตตัวชา ( CSS ) 

2.1.3.2 แอสฟลตผสมวัสดุละเอียด 
ในกรณีที่รอยแตกมีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตร ใหใชแอสฟลตตาม ขอ 2.1.3.1 ผสมกับ

วัสดุละเอียด เชน ทราย เปนตน ทั้งนี้ใหคัดเลือกขนาดเม็ดวัสดุละเอียดใหเหมาะสมกับความกวางของรอย
แตกดวย โดยพิจารณาวาวัสดุละเอียดสามารถอุดแทรกรอยแตกนั้นได 

2.1.3.3 หินฝุนหรือทราย 
ในกรณีที่รอยแตกมีความลึกมาก ใหใชหินฝุนหรือทราย ผสมปูนซีเมนตหรือปูนขาว กรอกลงรอย

แตก กอนอุดดวยแอสฟลต 
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2.1.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดที่จะนํามาใชงานตองมีสภาพดี  การเลือกใชตองใหเหมาะสมกับ

การทํางาน และอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน  เครื่องจักรและเครื่องมืออาจมีดังนี้ 
ก) เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับการเตรียมและทําความสะอาดพื้นที่ ไดแก เครื่องกวาดฝุน 

(Rotary Broom), เครื่องเปาลม (Blower), ไมกวาด, อุปกรณสําหรับแคะเศษวัสดุที่อุดอยู
ในรอยแตก เปนตน 

ข) เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับเทแอสฟลตลงรอยแตก ไดแก เครื่องพนแอสฟลต, กา เปนตน 
ค) เครื่องมือประกอบไดแก แปรง ไมกวาด  กรวยยาง เชือก ฯลฯ 

2.1.5 วิธีการอุดรอยแตก 
2.1.5.1 การเตรียมพื้นที่ 
กอนดําเนินการอุดรอยแตกตองใชอุปกรณแคะหรือพนลม เพื่อไลเศษวัสดุที่อุดอยูในรอยแตกให

หมด เพื่อใหแอสฟลตหรือแอสฟลตผสมวัสดุละเอียดสามารถแทรกลงไปที่ชองวางระหวางรอยแตกที่
เกิดขึ้นไดสะดวกและเต็มชองวางระหวางรอยแตกนั้น 

 
รูปที่ 2.1.1 เตรียมพื้นที่ ที่จะทําการอุดซอม 

2.1.5.2 การอุดรอยแตก 
ก) กรณีรอยแตกที่เกิดขึ้น มีความกวางนอยกวา 3 มิลลิเมตรใหใชแอสฟลตชนิดเหลวตามขอ 

2.1.3.1 อุดหรือปดรอยแตกนั้น 
ข) กรณีรอยแตกที่เกิดขึ้นมีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตรใหใชแอสฟลตผสมวัสดุละเอียด 

อุดจนเต็มรอยแตก 
หมายเหตุ ในกรณีรอยแตกลึกมากเกินชั้นพื้นทาง ใหใชทรายหรือหินฝุน ผสมปูนซีเมนตหรือปูนขาว กรอก

ลงไปในรอยแตกนั้นจนถึงชั้นพื้นทางกอน แลวจึงดําเนินการตามขอ ข) 




